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ZAMER

Pre vypracovanie projektu cestného mosta cez ricku Vah
v meste Hlohovec - Sulekovo .

Uloha je : vypracovat projekt pre postavenie cestného mosta Bailey Bridge cez rieku Vah
v meste Hlohovec - Sulekovo V prie¢nom profile ozna¢eného C.............c......

Most bude umiestneny na kategorizovanej ceste, ktora spaja lokalitu miestnu ¢ast’ v
Hlohovci zo Sulekovom. Stavba mostu bude vykonana v 0se pozostatkov starého dreveného
mostu / brehové podpery / a jeho pozdlzna os bude tvorit’ 90° uhol.

Parametre mosta :

Ocel'ovy most Bailey — Bridge typ DJ je urceny ako jednosmerny, pre zabezpecenie I'ahke;j
prevadzky motorovych vozidiel , pI'nohospodarskych strojov a pesich chodcov.

Dovolena priechodna Sirka vozidiel je .........cccoviiiiiiiiiiciiie 3,23 m.

Maximalna dovolena rychlost’ na moste je ..........ccocvrveririeennennnn 30 km/h.
Maximalna dovolend hmotnost’ vozidla na moste je..............oc..... 400 KN.
Maximalne dovolené napravové zatazenie u vozidla je ................... 50 KN.

Dizka mosta nad riekou Véh je ccal00m a v zaplavovom pasme cca200m.
Celkova dlzka mostu je odhadnuta na 292,56m (presne ju urci geodetické zameranie).

Knstrukcia mosta : zabezpeci celkové premostenie rieky na vopred vybudovanych troch
betonovych pilieroch v koryte rieky a zaplavovom pasme na ocelovych pilieroch typu
PIZMO. Betonové piliere a betonové pitky pre PIZMO projektuje a stavebne zabezpegi
mesto Hlohovec . Veskeré konstrukéné komponenty na most zabezpeci UVV Slovakia spolu
zo subdodavatel'om , ako predmet zmluvy o buducej zmluve.

Nosné komponenty ocelovej konStrukcie "Bailey Bridge M-1 " budia povodné bez
deformacii a budi oznacené raznicou VUZ — Bratislava, ktory vystavi certifikat Gsnosti
mostu.

DiZka mostu je odhadnuta na 292,56 m &o predstavuje 96 priehrad v dizke mostu
adva prie¢ne nosniky v poli. Celkova hmotnost’ ocelovej mostnej konstrukcie V ratane
drevenych obrubnikov a mostin je cca 250 ton.

Ocelova konstrukcia po montdzi bude osadend na pevné a pohyblivé loziska, ktoré budi
umiestnené na ocel'ovych platniach zapustenych v beténovych pilieroch.

Pred vypracovanim hlavného projektu je nutné presved¢it’ sa aka je hladina
storo¢nej vody, a to s dokumentu ktory vypracovava ,,Povodie rieky Vah* a ktora zodpoveda
prietoku Q100% =143,35m n.m. v danom mieste. Tato hladina storo¢nej vody musi byt’ nizsia
minimalne o 1,5m ako je kéta spodnej hranice ocelovej konstrukcie 144,85m n.m., a to
z dovodu zabezpecenia priechodu plavajacich telies pri povodniach. Prepocet vysky hlavy
piliera je 144,68m n.m. Odsuhlasenie vSetkych vysok je potrebné zosuladit' s geometrickym
planom v sulade s vodohospodarskou tpravou brehov a planovanej dopravnej siete.
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1. TECHNICKA SPRAVA

1.1. Ideovy projekt
Ideovy projekt je spracovany Vsulade so zamerom objednévatela Mestsky urad
Hlohovec s kontraktorom UVV Slovakia a partnerom kontraktora - subdodavatel'om.

1.2. Hlavné komponenty mosta
Hlavné komponenty mosta Bailey — Bridge typ DJ 292,56 m musia spiiiat’ vietky
potrebné normy , budi prekontrolované a riadne oSetrené - zbavené kordzie a natreté
zakladnym antikor6znym a vrchnym naterom ¢o je predmetom Mestského uradu
Hlohovec.

1.3. KonS$trukcia mosta
Pouzivané miery : 1 stopa(’) = 12 palcov (") = 30,4794 cm
1palec (") = 2,53995 cm
VSeobecny popis :

Most Bailey je mostom prichradovym, mostovka je poloZzend medzi dvoma
hlavnymi nosnikmi / priehradami /.

Hlavné nosniky sa zostavujui z priehradovych dielov, ktorych rozpitie ¢ini 10° t.j.
3048 mm unosnost’ hlavného nosniku sa da zvysit' pridanim priechradovych dielov po
stranach, alebo na horny pds povodnych priehradovych dielov. Toto rozdielne
usporiadanie priehradovych dielov tvori steny a poschodia. Hlavny nosnik vytvoreny
ztroch stien z prichradovych dielov vedla seba sa vola ” trojstennym
jednoposchodovym” zatial ¢o hlavny nosnik zostaveny z dvoch stien vedla seba
azjednej rady nad nimi sa vola ” dvojstennym dvojposchodovym”. Typ mostu
udavame teda pocCtom stien a poschodi, pocet stien vzdy uvadzame najskor. Most
jednostenny jednoposchodovy je najjednoduchSou moZznou kombinaciou, most
trojstenny trojposchodovy kombinéaciou najtazsou.
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Vzdialenost’ medzi vnitornymi hranami vnutornych stien hlavného nosniku je ...

127 4” t.j. 3759 mm, ich osova vzdialenost’ je ... 12" 117 t.j. 3937mm osova vzdialenost’
la2stenyjel” 6”tj. 457 mm.
Hlavné nosniky st naprie¢ spojené prie¢nikmi. St to dlhé ,,I* nosice, ktoré lezia na
spodnom pase prichradovych dielov a nesit mostovku. K spodnym pasom priehradovych
dielov su pripevnené strmienkami a udrzuju tak steny hlavnych nosnikov v patri¢nej
vzdialenosti.

Cez prieéniky su ulozené pozdizniky, ktoré ( pre jednoduchost’ stavby ) st zvarené
v skupine po troch v pozdiznikové trojice. St 10" dlhé, teda tak isto dlhé, ako je rozpitie
prichradovych dielov. Na pozdiZnikoch leZia drevené mostiny, ktoré tvoria vozovku.
Vozovka je ohrani¢ena dvoma obrubnikmi, ktoré sucasne stuzia mostiny na krajnych
pozdiznikoch.

Svetla Sirka vozovky medzi obrubnikmi je 10" 9” t.j. 3277 mm. Na vonkajsich
stranach hlavnych nosnikov bude montovana lavka pre pesich o $irke 1 500 mm
ktora bude upravend podla poziadaviek objednévatela. Lavka bude uloZzend na
lavkovych konzolach upevnenych na koncoch prie¢nikov.

Most je na oboch koncoch ulozeny v loziskach pevnom a pohyblivom.

Unosnost’ mostu

Tabulka ¢. 1 uddva pre rozne triedy atypy mostov ich max. rozpitie poctom
priehrad.poli. Rozpétie jedného prichradového pola je 10" rovno 3048 mm.

Tabulka ¢&. 1

Nosnost’ Max. poCet prichradovych poli x 3048 mm

mostu v JJ DJ TJ DD TD DT TT

tonach
9 9 15 17 18 20 23 24
12 8 14 16 18 19 22 23
18 6 11 14 16 18 20 21
24 6 11 14 15 17 20 21
30 6 10 12 14 16 19 20
40 3* 8 11 13 15 18 19
50 - 6 9 11 13 16 18
60 - 5 8 10 12 13 16
70 - 4 7 9 11 12 15




1. Dilatécia

a) pre bremena do triedu 40 ton treba pred krajné priecniky ( na koncoch mostu ) pouzit’
dilata¢né vlozky ktora je nutné osadit’ na betonovy prah. Toto opatrenie je nutné, lebo
bremeno pri prechddzani zo cestnej komunikécie na most otriasa prie¢nikom.

2. Prie¢niky
Pre triedu 40 a nizSie je treba dvoch prie¢nikov pre jedno priechradové pole. Pre triedu nad
40 t je treba 4 prie¢nikov pre jedno priehradové pole.

3. Priehyb

Charakteristicky pre mosty Bailey je ich priehyb spdsobeny tym, ze trny, ktorymi sa
spajaju jednotlivé prichradové polia maji v otvoroch ur€itd volu. Priehyb sa hlavne
prejavi u dlhsich mostov jednoposchodovych.

Mostné komponenty.
Popis a ucel:
Jednotlivé stciastky budu popisané podla ich upotrebenia v tomto poradi :
I.  Hlavné nosniky a mostovka

Il.  Vystuz a zavetrovanie
I1l.  Rampy a ulozenie mostu

|I. Hlavné nosniky a mostovka.

1.Priehradovy diel:

je zékladnou konstrukénou ¢astou mostu. Je vyrobeny z prvotriednej ocele a vsetky jeho
spoje su zvarované. Sklada sa z horného a spodného pasu zo zvislic a uhlopriecok. Pasy
maju na jednom konci otvory do ktorych zapadaji vybezky druhého konca, na ¢o sa do
ich otvorov zasunu trny. Trn je na jednom konci zoslabeny, aby sa dal 'ahko vsunut’ do
otvoru a opatreny zavlackou. Na hlave trnu je rovnobeZne so zavlackou ryha , ktora musi
byt vodorovne, inak sa da zavlacka tazko zasunut. Trny zasGivané u prvej steny
z vnutornej u druhej a tretej steny z vonkajsej strany.
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V hornom a spodnom pase st otvory pre poschodové svorniky, ktorymi sa priehradové
diely spajaja pri dvoj alebo trojposchodovych mostoch.

Na spodnom pase su u zvislic 4 priecnikove sedla s trnom, na ktorych sa upeviuju
prie¢niky pomocou prie¢nikovych strmienkov. Dalej sii tu otvory pre zavetrovacie tiahla.

Na hornom pése a na zvisliciach su dva otvory pre vystuzené ramceky, dva otvory
pre tieto ramc¢eky su tiez na krajnych zvisliciach. Do tychto otvorov sa upevnuju zvislice
a tiez vzpery arozporky. Vaha priechradového dielu Cini cca 258 kg. Nesie ho 6 muzov
pomocou montdznych ty¢i. Priehradovy trn vazi 2,7 kg , priecnikovy strmienok vazi 3 kg.
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2.Priecnik:
je valcovany ,,1 nosi¢ z prvotriednej ocele. Na spodnej prirube mé trnové otvory ( 3 na
kazdom konci ) na ktorymi sa ulozi do priehradového dielu. Vzdialenost tychto otvorov
odpovedad osovym vzdialenostiam jednotlivych stien hlavnych nosnikov, tym je zaistené
spravne umiestnenie hlavnych nosnikov. Na hornej prirube priecniku je 5 draZok pre
pozdizniky a na konci po 1 stoli¢ke pre pripevnenie vzpery, ktorej horny koniec sa upevni
do horného otvoru zvislice priehrady.

V stojne je 6 vyl'ahCovacich otvorov. Na kazdej strane stoja 4 vystuzovacie rebra
a na konci po 1 trne k upevneniu lavkovej konzoly.

Prie¢nik vazi 202 kg a nesie ho 6 muzov pomocou montaznych ty¢i prestr¢enych
vyl'ah¢ovacimi otvormi.
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3.Pozdizniky:
st nosnou konstrukciou pre vozovku nad prie¢nikmi. Skladaju sa z troch ,,1* nosi¢ov
zvarenych v trojice pomocou vystuh. Proti prieCcnemu posunutiu su zaistené¢ ulozenim
stredného ,,1* nosi¢a do drazok na prieéniku, pozdiZne st zaistené do vniitra zahnutymi
vybezkami, ktoré zapadnu do von vyhnutych koncov draziek.

V jednom priehradovom poli st 3 stredné a 2 krajné pozdizniky. Krajny pozdiznik
sa lisi od stredného tym, Ze ma na krajnom ,,1“ nosi¢i 12 stoli¢iek, ktorymi st poistené
mostiny proti posunutiu, $tyri také stoli¢ky st opatrené pozdiznym otvorom pre , T
hlavu obrubovych skrutiek.

Krajny pozdiznik vazi 86 kg




Stredny pozdiznik vazi 83 kg

5. Mostiny :

sa kladu v pravom uhle cez pozdizniky. V kazdom rohu maju vyrez,
ktorym zapadn(i medzi stoli¢ky na krajnom pozdlzniku. Mostina vazi 23 kg.
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5. Obrubniky:
st zhotovené z drevenych hranolov, ktoré st povrchovo opracované asmerom nahor
ztzené. Ohraniuju vozovku a pridrzuji mostiny. Pripeviiuji sa skrutkami, ktorych ,, T
hlavy prestréime 4 pozdiznymi otvormi v obrubniku a v stolicke krajného pozdizniku
a oto¢ime 0 90° a potom ich utiahneme maticu zvrchu. Obrubnik vazi 43 kg.

Vvstuz a zavetrovanie

6. Vystuzena vzpera:

je zhotovena z ,,1* profilu. Spojuje koniec prie¢niku s vrchom prvej steny a dava jej takto
prie¢nu vystuz. Na koncoch ma duté trny, ktorymi sa upeviiuje do prienikovej stolicky
a do horného otvoru krajnej zvislice priehradového dielu. Styk sa zaisti vystuznymi
skrutkami. Vzpery davame vzdy po jednej na kazdej strane mostu pri styku dvoch
priehradovych dielov a na koniec mostu. Vzpera vazi asi 8 kg.




-11 -

7. Vystuzny rdmcek:

je ramcek zvareny s o, I'** uholnikov a vystuzeny dvoma parmi tiahiel z plochého Zeleza.
V kazdom rohu je zabezpeceny dutym konickym trnom. Prie¢ne rozpitie medzi trnom je
rovné osovej vzdialenosti 1 a 2 steny hlavného nosniku vystuzeniu, ktorych ramcek sluzi.
Sposob pripevnenia ako u vzperky ( duty trn a skrutka ).
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Pouziva sa dvojakym spdsobom.

a) u dvojstennych jednoposchodovych mostov priskrutkuje sa po jednom ramceku
vodorovne nad stred horného pasu kazdého priechradového dielu.

b) u mostov dvojstennych dvojposchodovych davame vodorovné ramceky rovnako, ale len
na vrchné pasy. Po jednom ramceku davame potom eSte v druhom poschodi nad kazdu
vzperu, ale na opacnu stranu zvislic a to do medzery medzi stykom dvoch priehradovych
dielov na zadnej strane zvislic.

c) Vv koncovom poli dvojposchodovych mostov davame raméek tiez ma ¢elné zvislice
koncovych priehradovych dielov. Nemozno tu teda upevnit’ rozporku! Ramcek vazi 18 kg.

8. Vystuzené skrutky:
maju hlavicu so zvlaStnym vybezkom, aby sa skrutka neotacala a pouzivaju sa v tychto
pripadoch :

a) k priskrutkovaniu vzpery Kk prie¢niku a k zvislici

b) k priskrutkovaniu vystuznych raméekov

c) Kk priskrutkovaniu rozporky
Skrutky sa vlozia do dutych trnov uz postavenych konstrukénych stciastok a pomocou
matic sa potom skrutka resp. trn riadne dotiahne do prislusného otvoru. Vaha vystuznej
skrutky je 0,5 kg.
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9. Zavetorvacie tiahlo:
je to tiahlo opatrené priblizne uprostred kolenom, aby sa dalo zlozit’ pri doprave.
V blizkosti jedného konca mozno dizku tiahla regulovat ratifikaénou maticou. Na
koncoch ma tiahlo po jednom oku so zavlackou na retiazke. Vazi 27 kg.

10. Poschodové svorniky:

spajaju jednotlivé poschodia. Pre jeden priehradovy diel potrebujeme dva svorniky.
Svornik vazi 3,6 kg.

I11. UloZenie mostu

11. Koncové zvislice:
S vynimkou niektorych kratkych mostov musi byt kazdd stena hlavného nosniku na
zaCiatku a na konci mosta opatrena koncovou zvislicou. Jej funkcia spociva v tom, ze
prebera postvajuce sily resp. koncové reakcie mostu.

Koncové zvislice st dvojakého typu a ich spojenie je vykonané prichradovymi trnmi
Vv krajnych otvoroch spodného a horného pasu prvého poschodia u dvojposchodovych
mostov a mimo toho v otvoroch spodného pasu druhého poschodia. Spodna Cast’ zvislice
je zakoncena polo cylindrickou drazkou, ktora sluzi ako aj opora pre zdvihak i ako
uloZenie prie¢niku na odl'ahlom konci mostu. V tom pripade sa zdvihak kladie pod
priecnik, ktory je otd¢avym nosom zhora drzany ku koncovej zvislici.
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Koncova zvislica vazi 95 kg.
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12. Lozisko:

je zvarované z rebier, platne a nosného valceka, na ktory sa uklada koncova zvislica.
Lozisko je rozdelené zvislymi nosnymi rebrami na tri diely.

U jednostennych mostov koncova zvislica sa uklada na strednom diele val¢eku.

Pre dvojstenné hlavné nosniky pouzivame dve loziska a kazdé stena spociva na strednom
diele jednotlivého loziska.

U trojstenného hlavného nosniku prvé stena ju ulozena na strednom diele valé¢eka prvého
loZiska, kym druha a tretia stena leZia na krajnych dieloch val¢eka druhého loziska. Nie je
teda nikdy treba viac ako dve loZiské4 na kazdom konci hlavného nosnika. Lozisko prendsa
zatazenie na uloznl dosku a vazi 32 kg.
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2. SPECIFIKACIA MOSTNYCH KOMPONENTOV

Tato Specifikacia obsahuje vsetky hlavné komponenty pre most ,, Bailey — Bridge*
,»DJ“ 0 celkovej dlzke 292,56 m s dvomi nosnikmi v jednom poli .

Por. Nazov komponentov Kusov Hmotnost Celkova hmot.
komponentov
Gislo Bailey Bridge kg kg/m3

1 Priehrada 384 258 99072
2 Trn 392 2,7 1058,4
3 Zavlacka 392 0,007 2,744
4 Prie€ny nosnik 195 202 39390
5 St'ahovac priecnika 768 3,5 2688
6 Pozdizny nosnik stredny 288 84 24192
7 Pozdizny nosnik krajny 192 89 17088
8 Vystuzny raméek 192 18 3456
9 Mostina m3 - 0,05x0,23x4,0 1248 0,06 57,5

Obrubnik m3 - 192 0,08 15
10 0,16x0,16x3,048

Obrubnikova skrutka s 576 0,7 403,2
11 maticou
12 Pozdizné zavetrovadlo 192 29,5 5664
13 Vystuzna skrutka s maticou 1160 0,5 580
14 Vzperka 196 8 1568
15 Lozisko 16 32 512
16 Koncova zvislica M 8 59 472
17 Koncova zvislica Z 8 59 472
18 Mostovkova vlozka $tandard 6 28 168

Mostovkova viozka 6 56 168
19 nestandard

197000 kg

3. RIESENIE A OSADENIE MOSTU.

Na zaklade prie¢neho profilu oznaceného €.y Na rieke Vah v lokalite

v miestnej ¢asti Hlohovec - Sulekovo a vyssie uvedenych technickych parametrov
Specifikacie mostnych komponentov ,, Bailey — Bridge*, most bude 292,56 m dlhy a je
charakterizovany ako dvojstenny jednoposchodovy s dvomi nosnikmi v poli a preto je
zaradeny do kategorie mostov do 40 ton. Ocel'ova mostna konstrukcia bude osadena na
betonové podpery, ktoré projektuje a stavebne zabezpecuje mesto Hlohovec. Tieto
podpery budi pripravené na osadenie mostu na Standardné ,, Bailey — Bridge* loziska

a to ako pohybliva a pevna Cast’. VSetky potrebné technické tidaje pre realizaciu
hlavného projektu prevezme Mestsky trad Hlohovec. Stavba betonovych podpier musi
spiiat’ vietky potrebné technické normy - EN. Beténové podpery svojim
architektonickym tvarom nesmu zabranovat’ plynulosti prietoku rieky a ich konstrukéna
vyska musi spiiiat’ podmienku Ze Ah bude vi&sia ako 1,5 m t.j. vzdialenost’ max.
hladiny storo¢nej vody od spodnej ¢asti mostnej konstrukcie.
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Pre porovnanie je nutné prekontrolovat’ v danom prie¢nom profile Q0% = 2080 m3,
K vysokej vody=143,35m n.m. , K spodnej Casti konStrukcie =144,85m n.m. K hornej
hranice piliera=144,68m n,m. K nivelety mostovky =145,36m n.m., vsetky uvedené
vysky budu stanovené v hlavnom projekte, ktory zabezpecuje Mestsky urad Hlohovec.
Most svojimi technickymi parametrami bude charakterizovany ako jednosmerny

a zabezpeci prevadzku motorovych vozidiel a peSich chodcov . Z vnitornej strany steny
priehrady je potrebné , v celej dizke lavky pripevnit mrezu s okom 15x15cm @ 6 mm

Z dévodu bezpecnosti pesich chodcov .

Spojenie mosta s komunikaciou bude vykonané pomocou mostovkovych vloziek , ktoré
zabezpetia pozdiznu dilataciu. Tieto vlozky budu osadené na $pecialny prah ktory
zabezpegi tlmenie dynamickych sil v pozdiznom smere. Kotvenie mostu bude vykonané
na pevnej Casti pomocou kotevnych skrutieck M-20 na kazdom lozisku po 4 ks.

Tieto skrutky budu pevne zaliate v betonovej podpere v stilade s vykresovou
dokumentaciou. Na pohyblivej ¢asti budu osadené 2 ks klznych platni do beténovej
podpery a pred osadenim loZiska je potrené ich natriet’ grafitovou vazelinou.

Mostovka je poskladan s drevenych mostin ,, Bailey — Bridge. Sirka je dana hranicou
obrubnikov 3,27 m . Maximalna svetld Sirka mostu , ktord je ohrani¢ena vnutornou
stranou priehrad a je 3,759m.

Dimenzie priestoru potrebného pre montaznu valcova drahu a skladku materialu je:

o Na strane montaze konStrukci€ ........cceeeeeunn..... 50x10m
o Na skladku konStrukCie ........coccvvvveiireiiiiiinennnns 50 x50 m

Stavba mostu bude vykonana v nasledujicim postupom :

1. Rekognoskacia miesta stavby, prijazdova cesta, manipula¢na plocha a vytycenie 0Si
mostu.

2. Kontrola vzdialenosti a vysiek podpier — ich zameranie a preverenie v projektovej
dokumentécii.

3. Kontrola pripravenosti dosadacich ploch lozisk — pomocou $ablony.

4. Uprava montaznej plochy a vytvorenie skladok materidlu.

5. Stanovenie montazneho postupu + vypocet protivahy a vyhodnotenie rizik.

6. Priprava valcovej drahy.

7. Montaz vysuvného krékorca.

8. Montaz hlavnej mostnej konstrukcie a spojenie s vysuvnym krakorcom.

9. Vytvorenie protivahy a zabezpecenie aretacie + kontrola vSetkych komponentov.

10. Pretlacenie krakorca a mostu na protil’ahli betonovi podperu atc.

11. Fixacia mostu v polohe pred spustanim.

12. Odpojenie montazneho krakorca.

13. Spustanie mostu na podpery.

14. Osadenie mostu na loziska, fixacia pevnej Casti.

15. Montaz pozdiznych nosnikov.

16. Pripevnenie mostin a obrubnikov.

17. Osadenie mostovkovych vloziek.

18. Kontrola vSetkych spojov a ich dotiahnutie.

19. Oprava nateru , ktory bol poskodeny manipulaciou.

20. Dynamicka skuska unosnosti mostu.
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Podklady pre statické zabezpecenie :

— Pravidla spravnej manipulacie s mostnymi komponentmi .

— Stanovenie pomeru dizky- typu a tmosnosti mostu.

— Rezim prevadzky na moste.

— Technicka dokumentacia o dovolenej nosnosti mostu / Certifikat / VUZ

— Zaruka za mostné komponenty, ktoré si predmetom UN Veteran Slovakia,
Ze st povodné a spiiiaji technické, geometrické predpisy konstrukcie ,,
Bailey — Bridge*.

Nosnost’ mosta :

V stlade s projektovym zamerom a rezimom prevadzky na budiicom moste je unosnost’
mostu definovand dovolenym dopravnym zabezpecenim :

o Maximalna prevadzkova hmotnost’ jedného vozidla na moste je 400 KN
s napravovym zatazenim 50 KN + 50 KN +50 KN +50 KN pri
rovnomernom zatazeni mostovky p1=5,0 KN/m2 x 3,0m = 15KN/m na
beZzny meter mostu.

o Maximalné dovolené napravové zatazenie je 50 KN.

Na zaklade potvrdeni o spravnosti v§etkych elementov pouZitych na stavbu mostu a ich
predpisanej inosnosti uvedeny most bude spliat’ uvedené dovolené zatazenie 400 KN.

Dopravné znacenie :

Most s prijazdovej cesty z oboch stran bude riadne oznaceny dopravnou znac¢kou
urcujiicou maximalne dovolené zatazenie mostu 40 ton a rychlost’ vozidla 30km/h.
Uvedené dopravné znacenie zabezpeci Mestsky urad Hlohovec.

Rozdelenie uloh :

1. Vsetky prace spojené so zhotovenim beténovych podpier a zakladov pre PIZMO
zabezpecuje Mestsky urad Hlohovec:

o spracovanie hlavného projektu, geometrické zameranie

o zabezpecenie stavebného povolenia

o stavebna ¢innost’
Upravu pristupovej cesty a montaznej plochy zabezpe&i Mestsky trad Hlohovec.
3. Ogsetrenie konstrukcie / farbenie a konzervacia spojov/ zabezpe¢i Mestsky trad

Hlohovec

4. Prepravu konstrukcie na stavenisko zabezpeci UVV Slovakia so subdodéavatel'om.
Montazne prace na mostnej konstrukcii zabezpec¢i UVV Slovakia spolu zo
subdodavatel'om.
6. Dynamicku skusku tinosnosti mostu zabezpeci UVV Slovakia so subdodavatel'om.
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